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Die Erfindung betrifft einen Ubertrager zur Ubertra- 
gung elektnscher Energie zu einem Rad eines Kraftfahr- 
zeuges wobe. die Ubertragung mittels elektromagneti- 

STn I*' 9 !? 6 o°i 9t Und wobei efne Drahtstruktur in 
dem Reifen des Rades zumindestteilweise als Sekundar- 

an'p?i^h S ^ bertra 9 ers zur Ubertragung von elektroma- 
gnetischer Energie verwendet wird und wobei die Primar- 
se.te des Ubertragers fahrzeugseitig angeordnet rst. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Ubertrager zur Ubertragung 
elektrischer Energie zu einem Rad eines Kraftfahrzeuges. 

Die elektrische Energie in dem Rad wird beispielsweise 
fur Sensoren benbtigt. die direkt am Rad angebracht sind urn 
beispielsweise den Luftdruck des Reifens zu erfassen oder 
die Profiltiefe des Reifens. 

Der Anmelderin ist eine Losung bekannt, bei der eine sol- 
che Energieiibertragung mittels eines Schleifringes erfolgt. 
Bei sich drehendem Rad schleifen dabei die Kontakte auf- 
einander. so daB die Ubertragung der elektrischen Energie 
mit einer mechanischen Beanspruchung der Kontakte ver- 
bunden ist. 

Der vorliegenden Erfindung Liegt die Aufgabe zugrunde, 
einen Ubertrager zur Ubertragung eLektrischer Energie zu 
einem Rad eines Kraftfahrzeuges vorzuschlagen. bei dem 
die Energie-Ubertragung mit mbglichst geringer mecham- 
scher Belastung inachbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost, indem die 
Ubertragung der elektrischen Energie mittels elektromagne- 
tischer Energie erfolgt und indent eine Drahtstruktur in dem 
Reifen des Rades zumindest teilweise als Sekundarseite des 
Ubertragers zur Ubertagung von elektromagnetischer Ener- 
gie verwendet wird und daB die Primarseite des Ubertragers 
fahrzeugseitig angeordnet ist. 

Solche Ubertrager sind an sich bekannt als Transformato- 
ren bei denen die Primarseite mittels Wechselspannung ge- 
speist wird. Dem Aufbau nach identische Ubertrager sind 



selnden Belastung der Sekundarseite. 

Bei der Ausgestaltung des Ubertragers nach Anspruch 5 
wird die sekundarseitige Ausgangsspannung mittels einer 
Diodenanordnung gleichgerichtet. Dadurch ergibt sich eine 
5 Gleichspannung auf der Sekundarseite. 

Vorteilhaft sind dabei die Anoden der Dioden und die Ka- 
thoden der Dioden jeweils mit einem Leiter verbunden. 

Bei der Ausfuhrungsform des Ubertragers nach Anspruch 
6 weist die Drahtstruktur maanderformige Elemente aut 
to Dadurch bilden sich in der Drahtstruktur Spulen aus. die 
auf der Sekundarseite des Ubertragers die elektromagneti- 
sche Energie aufnehmen konnen. 

Bet dem Ubertrager nach Anspruch 7 hat die Drahtstruk- 
tur zumindest teilweise zusatzlich die Funktion der Stabili- 
15 sierung des Reifens. 

Durch diese doppelte Funktion der Drahtstruktur vernn- 
gert sich der Aufwand in der Herstellung des Reifens. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung naher dargestellt. Es zeigt dabei im einzelnen: 
">0 Fig. 1 eine Prinzipdarstellung eines Ubertragers, 

Fig. 2 eine Darstellung des Aufbaus der Drahtstruktur 
und 

Fig. 3 einen Ausschnitt aus der Drahtstruktur. 
Fig. 1 zeigt eine Prinzipdarstellung eines Ubertragers 1. 
^5 Dieser Ubertrager 1 besteht aus einer Spule 2. die die Pri- 
marseite des Ubertragers bildet. Die Sekundarseite des 
Ubertragers 1 wird durch die Drahtstruktur 3 gebildet die 
sich in dem Reifen des Rades des Kraftfahrzeuges befindet. 
Wenn auf der Primarseite also eine Wechselspannung 

• wird mittels 



bei denen die Primarseite mit einer getakteten Gleichspan 
nung betrieben wird. 

Vorteilhaft zeigt sich bei diesem Ubertrager in der Ver- 
wendung zur Ubertragung elektrischer Energie zu einem 
Rad eines Kraftfahrzeuges. daB uberhaupt keine mechani- 
sche Belastung mehr an einer Kontaktstelle auftritt. well die 
Ubertragung der elektrischen Energie kontaktlos mittels ei- 
nes elektromagnetischen Feldes erfolgt. 

Bei dem Ubertrager nach Anspruch 2 wird die Pnmar- 
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Ubertragung der elektromagnetischen Energie von der Pri- 
marseite auf die Sekundarseite des Ubertragers 1 die elektri- 
sche Energie zum Rad des Kraftfahrzeuges hin ubertragen. 

Dabei kann die Drahtstruktur 3 des Reifens neben der 
Funktion der Sekundarseite des Ubertragers 1 gleichzeitig 
noch der Stabilitat des Reifens dienen. Ein herkommlicher 
Reifen weist eine Karkasse auf. die aus Slahl besteht und der 
Stabilitat des Reifens dient. ErfindungsgemaB wird also zu- 
mindest ein Teil dieser Karkasse vorteilhaft als Sekundar- 



belrieben. Dieser Belrieb mit einer gelakte.er, Gle.chspar,- Vone.lhafl w,rd '» * ch eingespeisl. 

„ u0 g erweis, sich bei eine,,, Krafifahrzeug H^Sj„ ™S,X™£™*> ei»L Kxafttlhr- 

5« Wecbs 8 eM h,ers verzicb.e, u,„ « 



aus der Gleichspannung zunachst wieder eine Wechselspan 

nung zu machen. 

Bei dem Ubertrager nach Anspruch 3 ist die Primarseite 
des Ubertragers fahrzeugseitig so angeordnet, daB die Pri- 
marseite des Ubertragers Bewegungen des Rades relativ 
zum Aufbau des Fahrzeuges mit dem Rad mitmacht. 

Dadurch kann vorteilhaft vennieden werden, daB starke 
Schwankungen im Spannungspegel auf der Sekundarseite 
des Ubertragers auftreten. weil sich infolge von Bewegun- 
gen des Rades relativ zum Aufbau des Kraftfahrzeuges die 
Kopplung zwischen der Primarseite des Ubertragers und der 
Sekundarseite des Ubertragers andert. Die Primarseite des 
Ubertragers kann dabei beispielsweise an der Radnabe befe- 
stigt werden 
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l/.:> well 111 1^1 , . , , i_- 

Vorteilhaft ist die Spule 2 an dem Krattrahrzeug so bete- 
stigt daB sie Bewegungen des Rades relativ zum Aufbau 
des Kraftfahrzeuges mitmacht. Dadurch ist also eine ver- 
eleichsweise gute Konstanz des Abstandes der Spule 2 von 
der Drahtstruktur 3 des Reifens des Kraftfahrzeuges gege- 
ben Bei dieser Ausfuhrungsform sind die Schwankungen 
der Ausgangsspannung minimiert, die betrachthch sein kon- 
nen. wenn die Spule 2 mit dem Fahrzeugaufbau verbunden 
ist und das Fahrzeug durch ein Schlagloch fahrt, so daB das 
Rad 2 - und damit auch die Drahtstruktur 3 des Reifens - 
zeitweise erhebliche Anderungen des Abstandes zu der 
Spule 2 erfahrt. . 

Daruberhinaus wird die Ausgangsspannung aut der Se- 
kundarseite des Ubertragers vorteilhaft einem Regler zuge- 



iTdfAusgestaltung des Ubertragers nach Anspruch 4 60 fuhrt. der Schwankungen in der Ausgangsspannung aus- 



wird die sekundarseitige Ausgangsspannung einem Regler 
zugefuhrt. 

Dadurch kann vorteilhaft eine Konstanz der Ausgangs- 
spannung auf der Sekundarseite des Ubertragers gewahrlei- 
stet werden. Im ungeregelten Zustand konnte diese Aus- 
gangsspannung Schwankungen unterliegen beispielsweise 
aufgrund von Anderungen der Kopplung zwischen der Pri- 
marseite und der Sekundarseite oder aufgrund einer wech- 
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Fig 0 zeigt eine Darstellung des Aufbaus der Drahtstruk- 
tur 3 Die einzelnen Drahte 4 der Drahtstruktur 3 sind dabei 
jeweils mit zwei Leitern 6 und 7 verbunden. In den einzel- 
nen Drahten befinden sich dabei Dioden 5, die eine Gleich- 
richtung der Ausgangsspannung bewirken. 

Der Leiter 6, der jeweils mit den Kathoden der Dioden 5 
verbunden ist. kann dabei die Masse des Fahrzeuges sein. 
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Fig.3zeigteinen Ausschnitt aus der Drahtstruktur 3 Der 
darges.ellte emzelne Draht 4 der Drahtstruktur 3 ist wie- 
derum nm den beiden Leitern 6 und 7 verbunden. Dieser 
einzelne Draht 4 weist wiederum eine Diode 5 auf Weiter- 

h?n£« a A ? em , Dr ,? hl 1 4 eine 'naanderfomuge Struktur 8 vor- 5 
handen d,e als Spule wirkt und damit die Kopplung zwi- 
schen dei -Primarseite des Ubertragers 1 und der Sekundar- 
se.te verbessert. Durch diese maanderformige Struktur 8 
w,rd d.e Ausgestal.ung einer Spule in der Ebene ermoglicht 

apulen eingebracht werden. 

Patentanspriiche 

1. UbertragerzurUbertragungelektrischerEnergiezu .5 
eincni Rad e.nes Kraftfahrzeuges. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Ubertragung n.ittels elektron.agneti- 
scher Energie ertolgt und daB eine Drahtstruktur (3) in 
dem Re.ten des Rades zumindest teilweise als Sekun- 
darseite des Ubertragers (1) zur Ubertagung von elek- -0 
trotnagnetischer Energie verwendet wird und daB die " 
^ Ubenn « en (1 > ^eugseitig ange- 

2 ' PmT^™^ Ans P™ c, > >- ^durch gekennzeich- 
Se, a S dl f,. P ^™ arsdte des Ubertragers (1) mit einer 25 
getakteten Gleichspannung betrieben wird 

3. Ubertrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzetchnet, daB die Primarseite des Ubertragers (1) 
rahrzeugseitig so angeordnet ist, daB die Primarseite 
des Ubertragers (1) Bewegungen des Rades relattv zum 30 
Aufbau des Fahizeuges mit dem Rad mitmacht 

4. Ubertrager nach einem des Anspriiche 1 bis 1 da- 
durch gekennzeichnet. dafi die sekundarseitige Aus- 
gangsspannung einem Regler zugefiihrt wird 

5. Ubertrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB die sekundarseitige Aus- 
gangsspannung mittels einer Diodenanordnung (5) 
gleichgenchtet wird (6. 7). 

6. Ubertrager nach einem der Anspriiche 1 bis 5 da- 
durch gekennzeichnet. daB die Drahtstruktur (3) mkan- 40 
dertormige Elemente (8) aufweist. 

7. Ubertrager nach einem der Anspriiche I bis 6 da- 
durch gekennzeichnet. daB die Drahtstruktur (3) zu- 
mindest teilweise zusatzlich die Funktion der Stabili- 
sierung des Reifens hat. 

45 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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